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The invention concerns a motor vehicle pedal arrangement, the vehicle comprising a separation front we 
(10) between an engine section (C) and a passenger section (H) for the driver and passengers, a 
transverse crosspiece (32) with substantial flexural rigidity, a pedal (14) support (12) integral with the froi 
wall (10) on the passenger section (H) side, the pedar(14) comprising a pedal lever (16) articulated by 
one of its ends on the pedal support (12) and comprising at its other end an actuating shoe (18), at least 
rigid element (30) for power transmission being articulated by one first end (28) on the transverse 
crosspiece (32). The invention is characterised in that the power transmission rigid element (30) second 
end (34) extends between the pedal support (12) and the pedal (14) lever (16) and comprises a stop 
device (40) co-operating directly with the pedal (14) lever (16) to move it away from a fixed point (38) of 
the pedal support (1 2) and bring it closer to the front wall (1 0) when the front wall Is stressed towards the 
rear as a result of a front impact of the vehicle. 
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Die vorliegeade Erfiadung betrifft im allgemeinen die Anordauagen von Pe- 
dalen fur Kraftfahizeuge, wobei diese Pedale verschiedene Enrichtungen, wie den 
5 EinlaB von Verbrennungsgasen in die Verbrennungskanimer eines Verbren- 
nungsmotors, einen pneumatischen BremskraflverstSrkungs-SexvoniGtor Oder cine 
. Einkuppel/Auskuppel-Vomchtung, st&ntm solien. 

Die Starkung der Sidierbeitsnonnen, die seit mehreren Jahren hinsichtlich der 
Kraftfehrzeuge stattfindet, hat die Entwicklung der passiven Sicherheitsvonidi- 

10 tungen notwendig gemacht, die die Folgen eines Unfalls fur den Fahrer und die 
Passagiere dieses Pahrzeugs veimeiden oder veimindem soUen. Was insbesondere 
den Fahrer des Fahrzeugs anbelangt, mOssen diese Vorrichtungeii derart sein, daB 
ein Frontalaufjprall oder ein schrager AuQ)rall| der vom Fahizeug erlitten wird, 
nicht auf den Kndchel oder das Bein des Fahrers Qbertragen wird, selbst wenn der 

IS letztere beispielsweise mit seinem ganzen Gewicht auf das Bremspedal tritt 

Es warden zahlieiche Vomditungen zum Losen dieses Problems entwickelt. 
Man kennt beispielsweise aus den Dokumenten DE-A-4 340633 oder 
DE-A-4 409 324 Vorrichtungen, bei denen ein Seil am Pedalhebei nach oben 
zieht, urn diesen Hebel auBerhalb seinen TrSger und auBerhalb den noimalen Platz 
20 des FuBes des Fahrers des Fahrzeugs zu verschieben, 

Eine derartige Anordnung hat als Nachteil, daB, wenn der Fahrer des Fahr- 
zeugs mit seinem ganzen Gewicht auf dieses Pedal tritt, sein FuB folglich selbst 
nach obea' gezogen wird, wobei das Bein des Fahrers folglich andere SchSden 
erleiden kann, insbesondere auf der H6he des Schienbeins zwischen dem KnSchel 
25 und dem Knie. 

Man kennt auch beispielsweise aus den Dokumenten DE-A-4 409 235 oder 
pE-A-4 409 285 Vorrichtungen, bei denen die Drehachse zwischen dem Pedal 
und seinem Trager dutch ein Gestangesystem zuriickgezogcn wird, was so die 



medianische Verbinducg zwischen dem Pedal und der Spritzwand lost. Eine der- 
artige Anordnung hat den Naditeil eiaer relativea Komplexitat des eiforderlichen 
Gestanges und eines Risikos einer schl&chtea Funktion, wenn der Fahrer in die- 
sem Moment znit seinem ganzen Gewicht auf dieses Pedal tritL 

5 Man keimt audi aus dem Dokument WO-A-97/06036 eine Voirichtung, bei 

der die Steuetstange zum Tiennen des Pedals vom pneumatischen Bremskrafiver- 
starkungs-Servomotor durch ein stanes Element verformt ynid, um das Verlet- 
zungsrisiko des Fahreis zu verringem. Diese Voriichtung hat den Nachteil, daB 
sie eine komplexe Gestaltang aufwreist. 

10 Die vorliegende Eifindung steht in diesem Zusammenhang und hat das Ziel, 

eine neue Pedalanoxdnung voizuschlagen, die bei einem Frontalau^rall oder ei- 
nem sdu^gen Aui^rall; der vom Fahizeug erlitten wird, jegliche Obertragung auf 
das Bein oder auf den RiB eines Fahrers in zuverlassiger Weise venneidet, v/Shr 
rend nur einf ache md preisgunstige Mittel eingesetzt werden. 

15 ' Zii diesem Zweck schl^gt die Erfindung eine Pedalanordnung fur ein Kraft- 
fahrzeug vor, wobei das Fahrzeug eine Spritzwand zur Trennung zwischen einem 
Motonaum und einem Innenraum fur den Fahrer und die Passagiere aufweist, 
sowie eine Quer-Traverse, die im wesentlichen biegesteif ist, einen Trager fur ein 
Pedal, der fest an der Spritzwand auf der Seite des Innenraums befestigt ist, wobei 

20 das Pedal einen Pedalhebel aufweist, der an einem seiner Enden an dem Pedaltra- 
ger angelenkt ist und an seinem anderen Ende eine Betatigungsplatte aufweist, 
wobei wenigstens ein starres Kraftiibertragungselement an einem ersten seiner 
Enden an der Quer-Traverse angelenkt ist, wobei das zweite Ende des stanen 
Kraftubertragungselements sich zwischen dem Pedaltrager und dem Hebel des 

25 Pedals erstreckt, vgl. die Anordnung gemSB der Figur 7 von WO-A-97/06036. 



GemSiB der vorliegenden Erfindung weist das zweite Ende des stanen 
Kraftubertragungselements einen Anschlag au^ der direkt mit dem Hebel des Pe- 
dals zusanmienwirkt, um ihn von einem feststebenden Punkt des Pedaltrigers zu 



entfemea und an die Spritzwand anzim^em, wenn die Spritzwand nadi einem 
Frontalau^rall des Fahizeugs nach hinten beauCsdilagt wird. 

Duidi diese Anordnung wirkt der Aaschlag des Kraftiibertragungselements als 
Kraftkeil, der zwischen den Hebel des Pedals und den feststehenden Punkt des 
Pedaltragers eingefugt ist, um den Hebel und die Platte aus dem Volumen des 
Inneniaums zu beseitigen, wo sich nonnalerweise die FiiBe oder die Beine des 
Fahreis des Fahrzeugs befinden. 

Gem&fi einer moglichen Ausfiihrungsfonn der Exfindung ist das zweite Ende 
des starren KraftQbertragungselements mit einer linglichen Offiiung verseheo, die 
mit dem feststehenden Punkt des Tr^geis des Pedals zusammen^ken kann. 

Beispielsweise kann der feststehende Punkt des Tragers des Pedals durch ei- 
nen Stift gebildet sein, der fest mit dem Tr^er des Pedals verfounden ist. 

GemSB einer vorteilhaften Anordnung bestinunt der feststehende Punkt die 
Ruhestellung des Pedals. 

Weitere Ziele, Merkmale und Vorteile der Erfindung gehen deutlich aus der 
Beschreibung hervor, die nachstehend zur Information und keineswegs zur Be- 
grenzung mit Bezug auf die beigefugten Zeichnungen durchgefUhrt wird, in denen 
gilt: 

- Figur 1 ist eine Schnittansicbt einer erfindungsgemaSen Pedalanordnung in 
der normalen Verwendungsposition, und 

- Figur 2 ist eine Schnittansicbt der Pedalanordnung der Figur 1 nach einem 
Frontalau^rall oder einem schragen Aufprall, der vom Fahizeug erlitten wird. 

Man hat in den Figuren eine Spritzwand 10 eines Fahrzeugs dargestellt, die ei- 
nen Motorraujn C von einem Innenraum H fur den Fahrer und die Passagiere des 
Fahrzeugs trenut. Bin PedaltrSger 12 ist in Qblicher Weise an der Spritzwand 10 
befestigt und ragt in den Innenraum H hervor. Bin Pedal, das insgesamt mit der 
Bezugsziffer 14 gekennzeiclmet ist, besteht aus einem Hebel 16, dessen eines En- 
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de eine Platte 18 aufweist, die vom FuB des Fahreis des Fahizeugs betStigt werdea 
soil, und dessen anderes Ende am TrSger 12 durch einen Drehzapfen 20 angelenkt 
ist. 

Das Pedal 14 soU die Betatigung von einer der Voxrichtiingea, mit denen das 
5 Fahizeug ausgestattet ist, wie beispielsweise einem pneumatischea Bremskraft- 
verstlrkungs-Seivomotor oder einem hydraulischen Kupplun^ender, steuem. 
Dazu ist der Hebel 16 durch einen Drehzapfen 24 an einer Steuerstange 22 ange- 
lenkt 

Unter diesen Bedingungen veisteht man gut, daB, weim das Pahizeug einen 
10 Frontalaufyrall oder einen schrMgen Aul^rall mit einer derartigen Kraft eileidet, 
die veranlassen kann, daB sich die Spiitzwand 10 in den Innenraum H zuiiick- 
ziebt, die Spritzwand 10 auch veranlaBt, daB der Hebel das Pedal 14 in den Innen- 
raum H zuruckzieh^ wobei die Platte 18 folglich den Kndchel oder das Bein des 
Fahrers des Fahrzeugs verletzen kann. 

IS GemaB der vorliegenden Erfindung kann eine solche Moglichkeit vermieden 

werdeo. Dazu sieht man vor, durch einen Drehzapfen 26 ein Ende 28 eines starrea 
Kraftubertragungselements oder Mitnehmers 30 an eioer Quer-Tmverse 32 anzu- 
lenken, die im wesentlichen biegesteif ist und beispielsweise aus einem U- 
fonnigen Profil besteht und sich beispielsweise an der Unterseite der Windschutz- 

20 scheibe der groBen Mehrheit der Fahrzeuge.befindet, um insbesondere zur Befe- 
stigung des Armaturenbretts des Fahrzeugs zu dienen. 

Das andere Ende 34 des Mitnehmers 30 ist mit einer linglichen OfEnung 36 
versehen, in der ein Stift 38 aufgenommen ist, der fest mit dem Pedaltrager 12 
verbunden ist. Das Ende 34 des Mitnehmers 30 weist auch einen Teil 40 auf, der 
25 einen Anschlag oder eine Nockenoberfiache fQr den Hebel 16 bildet. 

Beim normalen Betrieb befindet sich der Hebel 16 unter der Wirkung der Be- 
aufschlagung mit verschiedenen Federkraften (nicht dargestellt) in der Ruhestel- 
lung in der N^e des Anschlags 40. Der Fahrer des Fahrzeugs Irann somit die mit 



der Steuerstange 22 verbundeae Voiriditimg betStigen, indem er mit seinem FuB 
auf die Platte 18 tiitt 

Weirn das Fahizeug einen Froatalaul^rall oder schrSgen Aii§}rall mit einer 
derattigen Kraft erieidet, daB die Spritzwand 10 dazu.gebrachl wird, sich zu ver- 
foraien, wirkt sich eine derartige Verfonnung meisteas in einem Rilckzug der 
Spritzwand zum Innenraum hin aus, beispielsweise in einem Abstand gleich (L-l). 
Bei dieser Riidkzugsbewegung wird der Mitnehmer 30 urn den Drehzapfen 26 
durch den Stift 38, der fest mit dem Pedaltrager 12 verbunden ist, welcher selbst 
fest mit der Spritzwand 10 verbunden ist, in Rotation versetzt, wobei die langUche 
Omiung 36 um den Stift 38 herum gleitet. 

Der Tail 40 des Mitnehmers 30 bildet eine Nockenoberfiache und wirkt als 
Kraftkeil, der zwisdien den Stift 38 des PedaltrSgers 12 und den Hebel 16 des 
Pedals eingefOgt ist, um den letzteren dazu zu bringen, sidi um seine Achse 20 zu 
drehen, indem ei vom Stift 38 entfemt und an die Spritzwand 10 angenShert wird. 

Man sieht folglich gut, daB der Hebel 16 und die Platte 18 des Pedals 14 sich 
an die Spritzwand 10 annahem, und daB sie somit in eine ROckzugsposition ge- 
bracht werden, in der keine Gefahr besteht, daB sie das Bein oder den Knochel des 
Fahrers des Fahizeugs verl6tzen. Man sieht sogar, daB die Mitte der Platte 18, die 
sich vor dem Au^rall in einem Abstand P hinter der Traverse 32 befaiid, nach 
dem Aufprall in einen Abstand p vor genau diese Traverse 32 gebracht wird, die 
nach Voraussetzung biegesteif ist. Die Platte 18 ist folglich um den Abstand (P+p) 
bezuglich der Traverse 32 und fol^ch bezuglich des Fahrers vorgeriickt, welcher 
durch einen Sicherheitsgurt an seinem Platz gehalten wird. 

Man sieht audi, daB aus der Drehung des Hebels 16 des Pedals 14 resultiert, 
daB die mit der Steuerstange 22 verbimdene Vonichtung automatisch betStigt 
wird. Es ergibt sich folgjddti, daB, selbst weim der Fahrer des Fahrzeugs im Mo- 
ment vor dem Anfpxdll mit seinem ganzen Gewicht auf die Platte 18 tritt, er durch 
die Platte 18 keinen StoB erhMlt, sondem er im Gegenteil spurt, daB die Platte 18 
unter seinem FuB nacbgibt. 
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Naturlich ist die vorliegende Erfindung nicht auf die AusfiibiUDgsfoxm be- 
grenzt, die beschrieben wurde, sondem sie kaim im Gegenteil zablieiche Varian- 
tcn annehmen, die dem Fachmann bewuOt werden. Beispielsweise kann somit das 
Ende des Mitaehmers oder dcs Kraftubertragurigselements, das mit dem Pedalhe- 
5 bel zusammeawirkt, ebeoso wie die Form der langlichen Of&iung in jeder passen- 
den Weise ausgelegt werden, urn den Pedalhebel in einer mehr oder weniger pro- 
gressivea Art und Weise aus dem Volimien des Innenraums, in dem sich nonna- 
lerweise die FGBe oder die Beine des Fahrers des Fahrzeugs befinden, zu beseiti- 
gen. Ebenso kann man dafur sorgen, daB die ISngliche Offiiung im Pedaltrager 
10 ausgebildet ist, wobei der Mitnehmer mit einem Stift versehen ist, der in dieser 
langlichen d££Qung gleitet 
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Patentanspruche 

1. Pedalanoidnung Six eia KraflMiizeug, wobei das Fahizeug eine 
5 Spritzwand (10) zur Trennung zwisdien einem Motoiraum (C) und einem Innen- 
laum (H) fur dea Fahier imd die Passagieie aufweist sowie eine Quer-Tiaverse 
(32), die im weseatlichen biegesteif ist, einen Trager (12) fur eia Pedal (14), der 
fest mit der Spritzwand (10) auf der Seite des Inaenraums (H) befestigt ist, wobei 
das Pedal (14) einen Fedalhebel (16) aufweist, der m einem seiner Enden an dem 

10 Pedaltrager (12) angelenkt ist und an seinem anderen Ende eine Betatigungsplatte 
(18) aufweist, wobei wenigst^ ein starres Kraftabertragungselement (30) an 
tiaem ersten Ende (28) seiner beiden Enden an der Quertraveise (32) angelenkt 
ist, wobei das zweite Ende (34) des starren KraftQbertragungselements (30) sich 
zwischen dem Pedaltrfiger (12) und dem Hebel (16) des Pedals (14) eistredrt, da- 

15 durch gekennzeichnet, daB das zweite Ende (34) einen Anschlag (40) aufweist, 
der direkt mit dem Hebel (16) des Pedals (14) zusammenwirkt, um ihn von einem 
feststehenden Punkt (38) des PedaltiSgers (12) zu entfemen und an die 
Spritzwand (10) anzunahem, wenn die Spritzwand (10) nadi einem Frontalauf- 
prall des Fahrzeugs.nach hinten beaufschlagt wild. 

20 2. Pedalanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS das zweite 

Ende (34) des starren Kraftiibertragungselementes (30) mit einer langlichen Off- 
. nung (36) versehen ist, die mit dem feststehenden Punkt (38) des Tragers (12) des 
Pedals (14) zusammenwirken kann, 

3. Pedalanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der fest- 
25 stehende Punkt (38) des TrSgers (12) des Pedals (14) durch einen Stift (38) gebil- 

det ist, der fest mit dem TrSger des Pedals (14) verbunden ist. 

4. Pedalanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafl der fest- 
stehende Punkt (38) die Ruhestellung des Pedals (14) bestimmt. 
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